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Direction Générale des affaires maritimes, 
de la Pêche et de l’Aquaculture 
 

 
Objet : Projet de refonte de la division 222 : présentation 
 
Références :  Règlement annexé à l’arrêté du 23 novembre 1987 relatif à la sécurité des navires et à 

la prévention de la pollution, division 222  
 
Annexe : Projet de division 222 
 
 
 
I/ Introduction : 
 
La division 222 actuellement en vigueur a été élaborée en suivant la méthode de normes fondées sur 
des objectifs ou « Goal-based standards » (GBS) sans en détailler les moyens techniques. Son 
application s’est révélé complexe, notamment en raison du risque d’hétérogénéité dans la mise en 
œuvre et la difficile anticipation des projets. Considérant ces difficultés et le nombre important de 
navires sous pavillon français soumis à ces dispositions (près de 3850 navires), la simplification et 
clarification de la division 222 a été identifié par l’administration.     
 
La division 222 relative aux navires de charge de jauge brute inférieure à 500 fait ainsi l’objet d’une 
révision suivant un processus collaboratif conduit au sein d’un groupe de travail (GT) structuré en 
plusieurs phases. Divers représentants du secteur maritime participent ainsi efficacement à l'écriture 
du texte (SCH, armateurs, architectes, chantiers, administrations, etc). 
 
Le présent PV vise à présenter le projet de refonte de la division 222, à mettre en lumière les choix 
structurants et à restituer la méthode adoptée. 
 
 
II/ Développement : 
 

1. Orientations et méthode 
 
Au cours des différentes réunions du GT, plusieurs principes fondateurs ont été entérinés : 
 

− Objectif de simplicité, de lisibilité et de compétitivité. 

− Abandon du modèle GBS (Goal Based Standards) qui manquait de visibilité et rendait 
difficile d’anticiper la mise en œuvre du GBS au profit de règles prescriptives claires et 
directement applicables structurées en objectifs, prescriptions fonctionnelles et enfin règles.  

− Délimitation d’un nouveau champ d’application de la division aux navires de charge 
uniquement (division non applicable aux navires spéciaux, navires de maintenance en mer, 
navires d’activités côtières, navires pêches, navire de plaisance à utilisation commerciale 
etc.) 

− Diminution des renvois vers d’autres divisions pour rendre la division 222 la plus autonome 
possible, même si certaines références (radiocommunications, hygiène, pollution) restent 
inévitables. 

− Volume cible de 100 à 150 pages, en s’inspirant de l’architecture de la SOLAS et de la 
division 221. 

− Adoption du critère de longueur de référence (Lr) à l’exception des navires de moins de 12 
mètres pour lesquels le critère de la longueur hors tout (Ht) est maintenu. 
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L’organisation des travaux repose sur des réunions régulières, un envoi de compte rendu à l’issue 
de chaque réunion et un délai pour commentaires. Une version amendée est diffusée une semaine 
avant chaque séance. Les discussions portent en priorité sur les « points durs ».  
Il est proposé de rendre compte à la CCS de l’avancée de ces travaux, objet du présent PV. 
 
Lors du GT-02, une organisation en quatre sous-groupes thématiques a été mise en place 
(Stabilité, Électricité, Machines, Incendie), chacun chargé de développer une partie technique et de 
la soumettre au collectif pour arbitrage. 
 
 

2. Architecture de la division 
 
La structuration de la division 222 a été clarifiée et, à partir du GT-03, l’organisation en trois niveaux 
(objectifs, prescriptions fonctionnelles, règles) a été retenue. Cette évolution marque une volonté de 
lisibilité et de cohérence avec la division 221. 
 
Par ailleurs, la segmentation des navires a été discutée et trois seuils ont ainsi été retenus :  

- navires de longueur égale ou supérieure à 24 mètres ; 
- navires de longueur inférieure à 24 mètres mais de longueur hors tout supérieure ou égale à 12 

mètres ; 
- navires de longueur hors tout inférieure à 12 mètres. 

 
 

3. Orientations techniques structurantes  
 
Au fil des GT, plusieurs orientations structurantes ont été décidées : 
 

− Prise en compte du retour d’expérience de la division 222 dans ses versions de 2018 et 2022 et 
des normes connues et maîtrisées par l’industrie  

− Stabilité : le seuil de longueur égale ou supérieure à 24 mètres a été retenu comme référence 
principale, en cohérence avec les pratiques internationales. 

− L’intégration de normes privées dans la réglementation a été écartée pour des raisons 
juridiques, mais des références limitées et encadrées pourront être envisagées. 

− L’intégration de dispositions visant les navires électriques et hybrides, ainsi que les navires de 
charge à propulsion vélique. 

− Le maintien de renvois utiles vers la division 219 et la division 221 afin d’éviter une redondance 
lourde en cas de mise à jour. 
 

 
4. Présentation par chapitres 

 

i. Chapitre 222-I : Dispositions générales [chapitre en cours de finalisation] 

 
Ce chapitre définit le champ d’application de la division et les règles générales. Les orientations ont 
confirmé l’importance de prévoir des mécanismes d’exemptions et d’équivalences, strictement 
encadrés, pour tenir compte des voyages exceptionnels ou de l’innovation technique. Le principe 
est d’assurer la sécurité tout en permettant des dérogations proportionnées. Ainsi :  
 

• Exemptions: possibilité d’exempter un navire qui entreprend un voyage international isolé, à 
condition que l’administration juge les mesures suffisantes pour assurer sa sécurité. 

• Exemptions pour caractéristiques nouvelles : un navire innovant peut être exempté de certaines 
prescriptions si elles entravent sérieusement les recherches, sous réserve de prescriptions de 
sécurité suffisantes. 

• Exemptions pour les exploitations et les parcours dans des zones abritées : les navires ne 
s’éloignant pas de plus de 20 milles de la côte peuvent être exemptés de certaines 
prescriptions. 
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• Équivalences : possibilité de mettre en œuvre une installation, un dispositif ou un matériau 
différent s’il offre une efficacité au moins équivalente, sous réserve d’un certificat d’équivalence 
et d’un rapport d’essais le cas échéant. 

 
 

ii. Chapitre 222-II : Construction – Structure, Compartimentage et Stabilité [chapitre à 
finaliser] 

 
La partie Stabilité présente une gradation claire des prescriptions en fonction de la longueur (navires 
de Lr ≥ 24 mètres ; de Lr < 24 mètres mais de longueur Ht ≥ 12 mètres ; de longueur Ht < 12 mètres).  
 
Des articles spécifiques concernent les navires à propulsion vélique.  
 
Des exemptions sont possibles pour les navires exploités ou réalisant un voyage en zones abritées.  
 
 

iii. Chapitre 222-III : Machines [chapitre à finaliser] 

 
Pour les navires d’une longueur de référence inférieure à 24 mètres, une procédure simplifiée est 
envisagée.  
 

iv. Chapitre 222-IV : Installations électriques [chapitre en cours de finalisation] 

 
Les prescriptions sont différenciées en fonction de la taille du navire : exigences renforcées pour 
les navires d’une longueur de référence égale ou supérieure à 24 mètres, tandis que des 
adaptations pour les navires de longueur de référence inférieure à 24 mètres sont prévues.  
 
Ce chapitre prend en compte les évolutions technologiques et la propulsion électrique. 
 
 

v. Chapitre 222-V : Incendie [chapitre en cours de finalisation] 

 
La rédaction repose sur une structure en objectifs, prescriptions fonctionnelles et exigences, qui 
sont adaptées à la taille des navires, avec des allégements pour les navires de longueur de 
référence inférieure à 24 mètres.  
 
L’accent est mis sur la prévention et la détection, avec une gradation des équipements. 
 

vi. Chapitre 222-VI : Engins et dispositifs de sauvetage [chapitre en cours de 
finalisation] 

 
Là encore, le chapitre s’organise autour de trois seuils : navires de Lr ≥ 24 mètres ; de Lr < 24 
mètres mais de longueur Ht ≥ 12 mètres ; de longueur Ht < 12 mètres. 
 
 

vii. Chapitre 222-VII : Radiocommunications [chapitre finalisé] 

 
Les arbitrages ont retenu le maintien de renvois vers les divisions existantes (219, 221) pour éviter 
toute redondance.  
 
Le principe est celui de la cohérence réglementaire et de la non-duplication. 
 

viii. Chapitre 222-VIII : Sécurité de la navigation [chapitre en cours de finalisation] 
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Ce chapitre prévoit des exemptions lorsque l’application stricte n’est ni raisonnable ni nécessaire, 
notamment pour les navires exploités ou réalisant des voyages dans des zones abritées.  
 
 

5. Calendrier 
 
Il est proposé de présenter à nouveaux aux membres de la commission un PV informatif lors de la 
CCS du mois de janvier 2026 et de soumettre à l’avis de la commission le projet finalisé de la 
division 222 au cours du mois de juin 2026. 
 
Le projet sera diffusé auprès des DIRM pour information des commissions régionales de sécurité 
et pourra faire l’objet d’une présentation en tant que de besoin. 
 
A compter de l’entrée en vigueur de la nouvelle division 222, un délai de 12 mois est prévu afin de 
recueillir les différents retours d'expérience et prévoir d’éventuelles évolutions. 
 
 

AVIS DE LA COMMISSION 
 

[La commission prend note de la présentation du projet de refonte de la division 222] 
 

 


