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Note relative a I'inclusion des navires offshore dans le champ d’application du systéme MRV

Le réeglement 2015/757 MRV est-il applicable 8 mon navire ?

Le réglement 2015/757 MRM s’applique depuis 2018 aux navires d‘une jauge brute égale ou
supérieure a 5 000 , pour ce qui concerne les émissions de gaz a effet de serre produites lors
de leurs voyages ayant pour objet de transporter, a des fins commerciales, des marchandises
ou des passagers. Depuis le 1*" janvier 2025, les cargos de marchandises diverses et les navires
de haute mer d’une jauge brute de plus de 400 sont également assujettis a ce reglement.

Les navires de haute mer d'une jauge brute égale ou supérieure a 5 000 seront inclus au sein du
marché carbone maritime a partir de 2027.

Afin de savoir si un de vos navires est assujetti au reglement MRV, il est possible de procéder a
cette méthode en cinqg étapes, en lien avec votre vérificateur accrédité :

1. Mon navire posséde une jauge brute supérieure ou égale a 5000 GT

Le réglement 2015/757 MRM s’applique depuis 2018 aux navires d‘une jauge brute égale ou
supérieure a 5 000, pour ce qui concerne les émissions de gaz a effet de serre produites lors de
leurs voyages ayant pour objet de transporter, a des fins commerciales, des marchandises ou
des passagers depuis ou vers un port d’escale de I'Union européenne.

2. Mon navire posséde une jauge brute supérieure ou égale a 400 GT, je vérifie que
mon navire est un navire de haute mer (navire offshore) ou un cargo de
marchandises diverse (general cargo ship) au sens du réglement MRV

2.1. Mon navire est-il un cargo de marchandises diverse (general cargo ship) ?

Selon le document d’orientation de la Commission européenne sur la mise en ceuvre de I'ETS
et du MRV, un cargo de marchandises diverse est « un navire a coque a plusieurs ponts ou a un
seul pont congu principalement pour le transport de marchandises diverses, a I'exclusion des
navires spécialisés de transport de marchandises séches, qui ne sont pas inclus dans le calcul
des lignes de référence pour les navires de marchandises diverses, a savoir les transporteurs de
bétail, les transporteurs de barges, les transporteurs de charges lourdes, les transporteurs de
yachts, les transporteurs de combustible nucléaire. »

Ship type Definition in the context of | Cargo parameter Remarks
the MRV Maritime Regula-
tion
General A ship with a multi-deck or Deadweight carried for Mass of the cargo on board
cargo ship single-deck hull designed laden voyages and zero for as additional voluntary pa-
primarily for the carriage of ballast voyages rameter

general cargo excluding
specialised dry cargo ships,
which are not included in
the calculation of reference|
lines for general cargo
ships, namely livestock car-
rier, barge carrier, heavy
load carrier, yacht carrier,
nuclear fuel carrier.

Extrait de la table 8 du document d’orientation de la Commission européenne portant apergu
des catégories de navires, de leurs définitions et des parametres de cargaison applicables.



https://climate.ec.europa.eu/document/download/31875b4f-39b9-4cde-a4e2-fbb8f65ee703_en?filename=policy_transport_shipping_gd1_maritime_en.pdf
https://climate.ec.europa.eu/document/download/31875b4f-39b9-4cde-a4e2-fbb8f65ee703_en?filename=policy_transport_shipping_gd1_maritime_en.pdf
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2.2. Mon navire est-il navire de haute mer (navire offshore) ?

Tout navire d’une jauge brute de 400 GT ou plus répondant a I'un des types énumérés ci-
dessous et congu ou certifié pour effectuer des activités de service en mer ou sur des

installations offshore est inclus dans le systeme MRV a compter du 1° janvier 2025, a
I'exception des brise-glace.

L'annexe | (partie « AA ») du réglement MRV maritime précise quels navires sont considérés
comme offshore au sens du systeme MRV maritime. Il est vivement conseillé de se rapporter
au texte en vigueur dans sa derniere version sur le site eurlex.com. Voici la liste en vigueur
depuis le 27 décembre 2024 :

remorqueurs avitailleurs manipulateurs d’ancres;
navires avitailleurs;
navires d’avitaillement/navettes d’équipage;
navires transporteurs de pipelines;
navires avitailleurs de plates-formes;
navires de forage;
unités flottantes de production, de stockage et d’expédition (FPSO), pétrole;
navires de traitement du gaz;
unités flottantes de stockage et d’expédition (FSO), gaz;
. FSO, pétrole;
. navires d’hébergement;
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. navires supports de plongée;

. navires de construction offshore*;

. navires de service a |'offshore;

. navires enfouisseurs de pipelines;

. navires poseurs de pipelines;

. navires a grue poseurs de pipelines;
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. navires d’'analyse de la production;
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. navires de sauvetage;
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. navires supports de tranchage;
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. navires de stimulation de puits;

N
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. navires poseurs de cables;

N
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. navires de réparation de cables;

N
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. navires d’exploitation miniére;

N
(O3]

. navires d’installation d’éoliennes;

N
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. navires de mise en service et d’exploitation;
. navires de soutien aux opérations;

. navires de travaux/de réparation;

. navires de recherche;

. dragues;

31. dragues porteuses.
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*Les unités auto-élévatrices ou les unités auto-élévatrices d'installation d'éoliennes dotées
d'une capacité auto-élévatrice relévent de la catégorie des « navires de construction
offshore », en anglais : Self-propelled jack-up units or self-propelled wind installation units with
jack-up capability.
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Pour rappel, le réglement MRV ne s'applique pas aux navires de guerre, aux navires de guerre
auxiliaires, aux navires de péche ou aux navires-usines pour le traitement du poisson, aux
navires en bois de construction primitive, aux navires qui ne sont pas propulsés par des moyens
mécaniques ou aux navires d'Etat utilisés & des fins non commerciales. Il convient de noter que
les brise-glaces sont explicitement exclus des types de navires qualifiés de navires offshore au
sens de I'Annexe |, Partie AA.

3. En cas de doute, je vérifie que mon navire est congu ou certifié pour effectuer des
activités de service en mer ou sur des installations offshore

En cas de doute quant a la qualification de votre navire dans I'une des catégories particuliéres
recensées ou en cas de possibilité d’étre inclus dans plusieurs catégories différentes, il est
possible de mener une évaluation permettant de dégager un faisceau d’indices afin de savoir
si la conception ou la certification du navire engage son inclusion dans le réglement MRV. Ce
reglement donne la primauté au caractére de conception et de certification du navire, puis
ensuite au caractére opérationnel du navire, et ce qu'en cas de doute sérieux sur la catégorie
du navire.

L'évaluation visant a déterminer si un navire spécifique est concgu ou certifié pour effectuer des
activités de service en mer ou sur des installations offshore peut nécessiter I'analyse des
certifications réglementaires du navire ou de toute autre documentation pertinente, y compris
les notations de classe, par le vérificateur MRV accrédité.

A ce titre, I'entreprise est invitée & examiner plusieurs éléments, qui pourront ensuite étre
évalués et confirmés par le vérificateur MRV accrédité :

- Certifications réglementaires du navire : certificats statutaires délivrés au titre de
SOLAS, MARPOL, Load Line, Certificat de jaugeage, Certificat de conformité au Code
SPS ou au Code MODU, certificats de gestion de la sécurité (SMC/DOC), etc.,
permettant d’identifier la nature et I'usage prévu du navire.

- Notations de classe : notations de classe principales et additionnelles indiquant si le
navire est congu pour le transport de cargaison ou de passagers ou, au contraire, pour
des services spécialisés offshore (construction, maintenance, levage, pose de cables,
IMR, hébergement, etc.).

- Documentation technique et commerciale :

o ship specification, GA plan, capacity plan,

o documentation commerciale (description opérateur/armateur du type
d’activité),

o contrats d’exploitation, brochures techniques,

o toute pieéce démontrant la finalité principale du navire.

- Nature réelle des opérations effectuées : méme si le navire transporte du matériel ou
des personnels dans un cadre offshore, il convient d'apprécier si cette activité
constitue un transport maritime au sens du MRV ou une activité directement liée a
I'exécution de services offshore (par exemple transferts limités dans le cadre
d’opérations de maintenance, transit vers site offshore pour exécuter une mission,
mouvements accessoires aux opérations).
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- Capacités de transport dédiées : analyse de I'existence ou non d’espaces de cargaison
significatifs (tanks, holds, Ro-Ro decks, conteneurs, pax certifiés, etc.).

- Historique opérationnel : revue des journaux de bord, rapports de performance, ordres
de mission, AIS, permettant d’identifier si le navire réalise principalement des voyages
commerciaux MRV ou des opérations offshore spécialisées.

4. Je vérifie que mon navire n‘est pas un navire d'Etat utilisé & des fins non
commerciales

L'article 2 du réglement MRV exclut de son champ d’application plusieurs catégories de navires
dont les « navires d'Etat utilisés & des fins non commerciales ». Les navires d’Etat peuvent étre
définis comme « le navire détenu ou exploité par un Etat », sans que celui-ci en soit
nécessairement propriétaire. Ainsi, les navires appartenant a des personnes privées et affrétés
pour le compte de I'Etat peuvent étre considérés comme des navires d’Etat.

Toute demande d’exemption a ce titre doit faire I'objet d’'une demande expresse a |'autorité
administrante via une demande du vérificateur autorisé. Cette demande doit faire figurer
I'ensemble des éléments pouvant permettre de définir la qualité du navire. Cela peut passer
notamment par la vérification de l'existence d'un contrat d’‘affrétement ou de sous-
affrétement entre I'Etat et une compagnie maritime, soit par 'obtention des contrats pour
chaque navire concerné, soit, si ceux-ci sont classifiés, de la confirmation des informations
nécessaires par les services administratifs de I’Etat en charge du marché.

» Si vous avez encore des doutes quant a l'assujettissement de votre navire aux
obligations du réglement MRV (2015/757), nous vous conseillons de vous rapprocher de
votre vérificateur accrédité et de I'autorité administrante (ets-
fueleu.admin@mer.gouv.fr).

5. Je crée mon compte Thétis-MRV, rédige mon plan de surveillance, surveille et
déclare mes émissions

Si votre navire est assujetti au réglement MRV, pour vous conformer aux obligations qui vous
sont dévolues, vous devez ainsi créer un compte sur le logiciel européen THETIS-MRV
https://mrv.emsa.europa.eu/#public/eumrv puis contacter le help-desk de [I'Agence
européenne pour la sécurité maritime  (EMSA) a cette adresse

maritimesupportservices@emsa.europa.eu afin que vous soit attribué un Etat membre comme
autorité administrante (AA). A partir de |3, sur la base du modéle numérique proposé sur
THETIS-MRV, vous devrez créer votre plan de surveillance du navire qui devra étre vérifié par
une vérificateur accrédité de votre choix et transmis pour validation a votre AA. Vous devez

également surveiller et déclarer vos émissions, toujours selon le modéle proposé dans le

logiciel.


mailto:ets-fueleu.admin@mer.gouv.fr
mailto:ets-fueleu.admin@mer.gouv.fr
https://mrv.emsa.europa.eu/#public/eumrv
mailto:maritimesupportservices@emsa.europa.eu
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Logigramme - Le réglement 2015/757 MRV est-il applicable a mon navire ?

1.Mon navire posséde
une jauge brute
supérieure ou égale a
5000 GT

- oul NON ]

2. Mon navire posséde
une jauge brute
supérieure ou égale a
400 GT

oul NON .

oul

3; En cas de doute, je vérifie
que mon navire est congu ou
certifié pour effectuer des
activités de service en mer ou
sur des installations offshore

oul

\ 4. Mon navire est-il un
navire d’Etat ?

NON l oul

Assujettissement aux obligations du réglement MRV
(2015/757)

Exemption aux obligations du réglement MRV

Je crée mon compte Thétis-MRV, rédige mon plan de (2015/757)
surveillance, surveille et déclare mes émissions en lien
avec mon vérificateur accrédité




